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COMUNICAT DE PREMSA

Nova estacio al Corredor Mediterrani: tornar a
fer una estacido aillada o crear un veritable
node de transports

La promesa de construccié d’una estacid a la linia ferroviaria Barcelona-
Valencia a I'alcada de I'aeroport de Reus ha estat rebuda per alguns agents
del territori amb una euforia que considerem injustificada. Sense saber
guina sera la seva funcionalitat, resulta totalment aventurat atribuir-li un
futur paper rellevant en la mobilitat del Camp de Tarragona. Una vegada
més es fan les coses a la inversa del que seria raonable, i definim una
infraestructura sense saber quin servei li volem donar.

Acceptant com a hipotesi que aquesta no sera una promesa incomplida
més, la capacitat de captacié de viatgers de la nova estacid sera molt
diferent en funcid de la ubicacid que tingui, cosa que determinara el servei
gue s’hi ofereixi, especialment en termes de frequéncia, preu i flexibilitat
tarifaria.

1) Per a poder plantejar un servei freqiient, els trens han de tenir una
demanda suficient, i aquesta no pot venir només de 'aeroport de
Reus (de fet, ni tan sols principalment). Per tant, a més de donar
servei a I'aeroport, sobretot cal captar la mobilitat actual entre el
Camp de Tarragona, les Terres de I’Ebre i I’area de Barcelona.

2) Per captar la mobilitat actual és imprescindible poder accedir a la
nova estacié a través del ferrocarril convencional (Rodalies) ,el
maxim d'autobusos i el futur TramCamp. Per aquest motiu,
propugnem situar la nova estacido del Corredor Mediterrani a la
interseccio6 amb la linia Tarragona-Reus, permetent el facil
intercanvi de viatgers entre I'Alta Velocitat (Euromed, etcétera),



Rodalies, autobusos, i en un futur, el nou tramvia del Camp de
Tarragona. Cal tenir en compte que la situacid de la terminal de
I’aeroport de Reus a I'extrem oposat de les pistes en relacid al tracat
ferroviari, obliga a establir una llancadora (bus) per accedir a I'estacio
sigui quina sigui la ubicacié de la mateixa, de manera que la nova
proposta no perjudica I'enllag ferroviari de I'aeroport.
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Aquesta ubicacié permetria ampliar el radi d'accié de la nova estacio
a les ciutats de Tarragona, Reus i la Costa Daurada, aixi com diverses
poblacions del Priorat, la Ribera d’Ebre, I’Alt Camp i la Conca de
Barbera servides amb les Rodalies R14 i R15.

Hi ha molts exemples d’exit d’estacions situades a la confluéncia de
I'alta velocitat amb el tren convencional: Valence-TGV o Nimes
(Franca), Reggio Emilia AV (ltalia) o Antequera-Santa Ana (Espanya).
Per contra, estacions d’alta velocitat Unicament lligades a un
aeroport tenen sovint baixa utilitzacié (Lyon-Saint-Exupéry TGV).

Si es vol captar per als ferrocarril els usuaris procedents dels vols que
operin a l'aeroport de Reus i els actuals usuaris dels regionals, cal
establir una adequada politica tarifaria i introduir una flexibilitat
gue permiti utilitzar el bitllet en una franja horaria, no en un tren
concret.

Aguesta estacio ha de ser una peca més dins del sistema de transport
public del Camp de Tarragona, i la seva construccio no ha de retardar
o impedir les imprescindibles inversions pendents en mateéria de



transport public i especialment en ferrocarril convencional, que ha
de ser la pecga clau per avangar cap a una mobilitat sostenible al
Camp de Tarragona. Assenyalem com a qiestions pendents, tant o
més importants com I'estacié de I'aeroport, la renovacié de flota, la
millora de freqliencies, I'establiment d’horaris cadenciats , el pas de
mercaderies per linterior, la nova estacié de Bellisens...). La
intermodalitat dels diferents modes de transport és imprescindible:
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Des de la PDF propugnem un sistema de transport regional per la via d’alta
velocitat que connecti les Terres de I'Ebre, el Segria, el Camp de Tarragona,
el Penedes, |'area metropolitana de Barcelona, Girona i I'Emporda, i que
permeti la connexié amb els tres aeroports litorals catalans:

; Enllag amb tren convencional
+ Connexié amb Laeroport
Passible enllag amb tren convencional.

Futur enllag amb tramvia
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BCN - La Sagrera
Aeroport de Girona
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Freqiéncia hora punta 60' Freqiiéncia hora punta 30’
Freqligncia hora vall 120 Freqliéncia hora vall 60'
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Un servei d’aquestes caracteristiques connectaria amb alta freqliencia i
excel-lents temps de recorregut les principals arees del nostre pais,



constituint un eix ferroviari robust i ben connectat, superant les mancances
historiques del Camp de Tarragona en materia de mobilitat, i connectant
I’aeroport de Reus amb la resta del territori. Per contra, si a la nova estacio
nomeés hi paren alguns dels trens actuals de la linia Barcelona — Valéncia,
amb unes tarifes de llarg recorregut i sense cap tipus de flexibilitat horaria
en I'Us dels bitllets, el seu Us sera irrellevant i tindrem un exemple més
d’infraestructura costosa.... i absolutament infrautilitzada.
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